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LA SPERIMENTAZIONE

Auto spinte da idrogeno e biometano: I'Italia ci prova

Sbfim, societa del gruppo pubblico Gse, sta svolgendo una ricerca sulla sicurezza delle bombole con gas puliti per autotrazione

GIANCARLO SALEMI
Roma

i pud fare. La miscela di
S idrogeno e biometano per

alimentare i mezzi di tra-
sporto in sicurezza, capace di
contribuire alla decarbonizza-
zione del settore, utilizzando le
proprieta green dei due elemen-
ti, non € pill un sogno. Anzi le
bombole in acciaio possono ol-
trepassare il 2% gia previsto dal-
la normativa e arrivare fino al
25%, in pratica un quarto del ser-
batoio. Lo ha annunciato la Ser-
vizi Fondo Bombole Metano
(Sfbm), societa del gruppo Gse,
alla quale ¢ stato affidato I'inca-
rico di svolgere una ricerca sulla
sicurezza delle bombole ad idro-
geno per autotrazione.
«Con questa miscela offriamo un
elemento sicuro in grado di tra-
ghettarci verso gli obiettivi di de-
carbonizzazione - spiega ad Avve-
nire Marco Mele amministratore
di Sfbm -. L'idrobiometano &€ un
elemento di passaggio, un ponte
trailmetano el'idrogeno, tra pre-
sente e futuro. Si tratta di un pas-
saggio graduale, in sicurezza, a tu-
tela e beneficio dell’'utente e sen-
za aggravio di costi». La miscela
puo essere infatti contenuta nel-
le stessebombole ametano giain
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uso, rappresentando un’opzione
rispetto alle auto elettriche che
scontano delle criticita difficil-
mente superabili legate ai costi,
al reperimento delle materie pri-
me, alla ridotta percorrenza e al-
la carenza di colonnine. «La mi-
scela di idrobiometano & imme-
diata, vantaggiosa per 'ambien-
te, sostiene I'economicita di tra-
sporti e non richiede enormi in-
vestimenti - ha sottolineato Flavio
Merigo presidente di Assogasme-
tano -. Il biometano ¢ una fonte
rinnovabile, riduce le emissioni
di gas serra e risponde ai requisi-
ti di economia circolare». Soddi-
sfazione € stata espressa dal mi-

nistro del’Ambiente, Gilberto Pi-
chetto Fratin che ha sottolineato
come il vero obiettivo resta quel-
lo di «decarbonizzare con il mas-
simo della determinazione». 1l
ministro ha posto l'accento, par-
lando dello stop al motore endo-
termico al 2035, su come il Green
deal voluto dall’Europa «cinque
anni fa», quando sembrava che si
dovesse andare avanti soltanto
con lelettrico, si sia rivelato «un
fallimento» a differenza di oggi
che invece é stato intrapreso «un
percorso serio di neutralita tec-
nologica». «Abbiamo speso gia
qualche miliardo sull'idrogeno -

ha sottolineato -. Adesso affron-
tiamo la sfida di non essere sol-
tanto produttori, ma anche im-
portatori ed esportatori andando
avanti su progetti legati al Piano
Mattei che riguardano I'Africa e i
Paesi Arabi».

Il numero uno di Sfbm ha sottoli-
neato chela vera sfida «& arrivare
alla macchina ad idrogeno sui
motori endotermici, salvaguar-
dando cosianche tanti postidila-
vorox». Questo perché i vantaggi
dell’idrogeno sono diversi, a par-
tire dal materiale di scarto che &
solamente acqua, fino al fatto che
un pieno dura solo tre minuti ga-
rantendo una percorrenza fino a
500 chilometri. E anche vero che
e l'idrogeno ¢ infiammabile ma i
test che Sfbm ha svolto in questi
mesi con la collaborazione del
Politecnico diMilano e Pisa dico-
no che il passaggio & possibile a
partire dal parco bus che oggi
viaggia solo a metano. D’altra par-
te, oggi le auto ad idrogeno sono
unarealta in alcuni paesi comela
Francia dove circolano taxi Toyo-
ta Mirai e, per restare in Italia, a
Bolzano con i suoi autobus ad
idrogeno mentre alcune munici-
palizzate, tra cuila Tper dell’Emi-
lia-Romagna, hanno gia acquista-
to bus ad H2.

© RIPRODUZIONE RISERVATA




Avvenire
05-APR-2025 pagina 19/

sost

I ministro
Pichetto Fratin
e i manager alla
presentazione
dei primi
risultati dei test
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