Tempo
19-SET-2025 paginals/

AUTOMOTIVE
Transizionegreen
Il biometano
va considerato

DI MARCO MELE* bepartecipare a pieno titolo alla
corsa per la neutralita climatica,
afinedeimotoriendotermi-  accanto allelettrico o ai carbu-
Lci, fissata dalla Ue nel 2035, ranti sintetici. Oltre al fronte eco-
non é piii certezza incrolla-  logico c’é un aspetto economico

bile. E di pochi giorni fa la deci-
sionedella Commissione di vole-
reanticipare al 2025 la revisione
del regolamento sulle emissioni
nocive delle auto, prevista ini-
zialmente nel 2026. Un segnale
Jorte, una presa d’atto da parte
diBruxelles della necessita diva-
lutare nuove soluzioni per la de-
carbonizzazione dei trasporti.
La prova che puntare esclusiva-
mente sulle auto elettriche non é
la scelta migliore o, come dicono
gli economisti, il First best. In
questo quadro si inserisce il te-
ma dei biocarburanti e, tra que-
sti, il biometano occupa un po-
stocentrale. Potrebbeinfattirap-
presentarela soluzioneal proble-
ma della decarbonizzazione del
compartoin quanto opzioneim-
mediatamente disponibile, so-
prattutto in Italia che dispone di
unafiliera industriale, agricola e
infrastrutturale ottimale per la
sua produzione. Il biometano si
ricava dalla trasformazione dei
rifiuti organici, scarti agricoli e
reflui zootecnici in carburante
rinnovabile. Diversi studi dimo-
strano che, se ben gestito, il bilan-
cio ambientale del biometano
puo addirittura risultare negati-
vo, in grado di assorbire pitt CO2
di quanta ne emetta nel corso di
tutto il ciclo produttivo. Per libe-
rare tutto il potenziale di questo
elemento servirebbe introdurre
nella normativa europea i Car-
bon correction factors. I Ccf con-
sentirebbero di riconoscere le ef-
Jettiveriduzionidi CO2garantite
dai carburanti rinnovabili. Sen-
za i Ccf un’auto a biometano
continuera ad essere classificata
come emissiva, esattamente co-
me una a metano fossile. Con i
Ccf, invece, il biometano potreb-

e sociale che non puo essere tra-
scurato. Lafiliera del biometano
éin grado di innescare i presup-
posti keynesiani attraverso inve-
stimenti diffusi sul territorio: im-
pianti agricoli, riconversioni in-
dustriali, infrastrutture di rete,
stazioni di rifornimento. In altre
paroleil biometanoé in grado di
generare decine di migliaia di
nuovi posti di lavoro, molti dei
quali in aree rurali, spesso peral-
tro penalizzate dalla mancanza
di opportunita. L'Italia, in que-
sto scenario, ha un vantaggio
unico: ¢ il Paese europeo con la
pitt lunga tradizione di utilizzo
del metano per autotrazione, di-
spone di una rete di distributori
gia capillare e diun parco veicoli
pronto ad essere alimentato con
carburanterinnovabile. La revi-
sionedel regolamento sulle emis-
sioni che si appresta a compiere
la Ue sara un passaggio decisi-
vo. Osi scegliera una strada ideo-
logica, forzando la mano su
un’unica tecnologia o si adotte-
ra una visione pragmatica, rico-
noscendo che la neutralita clima-
tica si costruisce con piu strumen-
tievariabili in grado di raggiun-
gerel'obiettivo. Il biometano, so-
prattutto se accompagnato dal
riconoscimento dei Ccf, é uno di
questi strumenti, e per l'ltalia
rappresenta la possibilita di uni-
re ecologia, sicurezza energetica
e crescita economica. In gioco
non c'é solo la transizione verde,
ma anche il futuro del nostro
sistema produttivo e del nostro
mercato del lavoro. Non cogliere
questa occasione significherebbe
rinunciare ad unvantaggio com-
petitivo unico.
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